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Flr Schaden, die aufgrund der Informationen in dieser Bedienungs- und Wartungsanleitung entstehen, kann
keine Haftung Ubernommen werden. ARB Air Locker Differential und Air Locker sind eingetragene
Handelsmarken der ARB Corporation Limited. Produktbezeichnungen anderer Hersteller dienen
ausschlieBlich der Identifikation und kénnen eingetragene Handelsmarken dieser Hersteller sein.
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FUNKTIONSWEISE DES
AIR LOCKER

Allrad-Fahren in rauem Geldnde ist eines der aufregendsten
Fahrabenteuer. Wie jedoch jeder Allradfahrer bestatigen wird,
fuhren durchdrehende Rader und ein festgefahrenes Fahrzeug
zU nichts anderem als Frust. Selbst mit dem richtigen Fahrzeug
fUr extremes Terrain kdnnen Hindernisse nur bewaltigt werden,
wenn das Fahrzeug die Traktion bzw. Haftreibung behalt.

Das Problem ist im Grunde einfach - ein oder mehrere
Fahrzeugrader verlieren die Traktion bzw. Haftreibung und Ihr
fur den StraBenverkehr konzipiertes Differential lenkt die
GESAMTE Fahrzeugantriebskraft genau auf diese
durchdrehenden Rader. Fahrzeuge mit Sperrdifferential bieten
Verbesserungen gegentber Standard-Differentialen. Sie werden
jedoch feststellen, dass die zumeist durch Reibung bewirkte
Sperrwirkung fur raues Gelande haufig nicht ausreicht.
Automatische Sperrdifferentiale haben ebenfalls wichtige
Nachteile: sie verursachen laute Gerausche beim Entsperren,
beeintrachtigen die Fahreigenschaften im Stral3enverkehr und
fUhren zu starkem Abrieb Ihrer Reifen, was bis zum
Kontrollverlust fuhren kann. Fahrzeuge mit elektronischer
Traktionskontrolle (ETC) sind im extremen Gelandeeinsatz
wackelig und instabil. Sie kdnnen Ihr Bremssystem Uberhitzen
und die Bremswirkung nachhaltig verschlechtern. Dies flhrt
schlie3lich zu haufigeren und kostspieligen Wartungsarbeiten.

ARB stellt sich seit mehr als 35 Jahren den
Herausforderungen beim Design von Ldésungen fUr den
Offroad-Einsatz. Der Air Locker ist eines der ARB-
Erfolgsprodukte von Anfang an. Der Air Locker ist so
konzipiert, dass er bei Bedarf 100% Traktionskontrolle
ermodglicht und dennoch die Fahreigenschaften im
StraBenverkehr nicht beeintrachtigt. Mit Hilfe eines 12V
Luftkompressors steht dem ARB Air Locker im Differential
selbst ein Mechanismus zum sperren und entsperren zur
Verfligung. Dies gibt dem Fahrer die bendtigte Traktion - auf
Knopfdruck, komfortabel aus dem Fahrersitz heraus.






DAS ARB AIR
LOCKER PRINZIP

In entsperrtem Zustand funktioniert der ARB Air Locker wie ein
gewodhnliches ,offenes’ Differential. Die Antriebskraft wird auf das
Antriebsrad Ubertragen und fuhrt zur Rotation des
Differentialkorbs. Sie treibt die Achsen aber nicht direkt an. Kleine
Kegelradgetriebe (Ausgleichskegelrader) drehen sich frei auf
Querbolzen, welche im Gehause des Differentials fixiert sind. Die
Achswellen sind Uber eine Kupplung mit den zwei groRen
Kegelradgetrieben verbunden (Achswellenkegelrader), welche
durch das Differential in konstanter Verbindung mit dem
Ausgleichskegelrad gehalten werden. Wenn sich eine Achse im
Differential bewegt, drehen sich die Ausgleichskegelrader, welche
wiederum die gegenlberliegende Achse dreht - allerdings in
umgekehrter Rotationsrichtung. Dies wird als ,Differential-Prinzip’
bezeichnet. Bei normalem Fahrzeugeinsatz fuhrt dies dazu, dass
sich bei Lenkbewegungen das aufRere Rad schneller bewegen
kann als das innere - dies ist fUr den regelmafBigen Einsatz im
StraBenverkehr unerlasslich. Dieses Prinzip funktioniert jedoch nur
so lange beide Rader volle Traktion bzw. Haftreibung mit der
Strafe besitzen. Sobald ein Rad die Bodenhaftung verliert (z.B.
ein Rad ist auf rutschigem Untergrund oder in der Luft) Ubertrégt
das Differential die gesamte Antriebskraft auf das Rad, das sich
am leichtesten drehen lasst (idR das Rad auf rutschigem
Untergrund oder in der Luft). Dadurch geht jede Antriebskraft
verloren.

Dieses Prinzip lasst sich mit dem ARB Air Locker und seinem
pneumatisch betriebenen Sperrsystem im Inneren des
Differentials umgehen. Bei Aktivierung des Sperrmechanismus
verhindert es, dass das Differential-Prinzip zwischen den Achsen
wirkt. Indem beide Rader direkt mit Antriebswellen verbunden
werden, behalt das Fahrzeug zu jedem Zeitpunkt seine maximale
Traktion.
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Grundsatzliche Verwendung des Air Locker

Der Sperrmechanismus beim ARB Air Locker Differential kann per
Knopfdruck ein- und ausgeschaltet werden.

Wenn zusatzliche Traktion erforderlich wird, schalten Sie einfach Ihren
Luftkompressor an, fahren in unebenes Terrain, nehmen lhren Ful? vom
Gaspedal und drticken den Air Locker Kippschalter - selbst wenn sich das
Fahrzeug noch bewegt. Sobald Sie die zusatzliche Traktion nicht mehr
bendtigen, schalten Sie den Air Locker per Kippschalter wieder aus, das
Differential wird entsperrt und Ihr Fahrzeug befindet sich wieder im
normalen Betrieb.

Obwohl die Bedienung per
Kippschalter keine besonderen
Kenntnisse erfordert, ist es
empfehlenswert zu wissen, wann Sie
Ihren Air Locker verwenden sollten
und was Sie von ihm erwarten durfen.

Dieses Grundverstandnis und etwas
Erfahrung fUhren dazu, dass Sie lhren
Air Locker sicher und effektiv
einsetzen und damit das meiste aus
Ihrem Fahrzeug holen kénnen.

So wie Sie |hr Fahrzeug niemals ohne Kupplung schalten wurden,
muss auch das Getriebe des Air Locker vom Drehmoment des
Motors geldst werden, bevor der Sperrmechanismus des Air
Locker eingeschaltet wird. Schalten Sie den Air Locker niemals
wéahrend eines Beschleunigungsvorgangs ein, da dies zur
Beschadigung des Sperrmechanismus fuhren kann. Bedenken Sie
auch, dass der Sperrmechanismus des Air Locker bei stehendem
Fahrzeug gegebenenfalls nicht sofort einrastet. Sie mussen lhr
Fahrzeug etwas bewegen, bis die Z&dhne des Sperrmechanismus
komplett eingerastet sind und damit das Differential komplett
sperren.



Beim Ausschalten des Air Locker bedenken Sie stets, dass sich die
Zahne des Sperrmechanismus nur dann entsperren lassen, wenn Sie
nicht unter Drehmoment stehen. Inr Air Locker wurde so konzipiert,
dass das Differential selbst bei enormer Belastung gesperrt bleibt.
Deshalb muss Ihr Fahrzeug auch bei ausgeschaltetem Air Locker
manchmal etwas vor- und zurtickgerollt werden, damit der
Sperrmechanismus komplett geldst wird.

Verwendung im StraBBenverkehr

ARB Air Locker Sperrdifferentiale haben einen groRen Vorteil, den
Konkurrenzprodukte nicht einmal ansatzweise besitzen: im
StraBenverkehr ist die Verwendung nicht im Geringsten zu spuren.

Bei ausgeschaltetem Sperrmechanismus verhalt sich Ihr Air Locker
Differential nicht anders als jedes andere Differential, das von den
meisten Fahrzeugherstellern standardmagig verbaut wird. Im
Gegensatz zu den meisten Konkurrenzprodukten am Markt sind keine
besonderen Fahrkenntnisse oder ein abgestimmtes Fahrverhalten
erforderlich.

Wenn Sie keinen Sperrmechanismus bendtigen, schalten Sie den/die
Air Locker und lhren Luftkompressor einfach aus. Die speziell von ARB
angebotenen Luftkompressoren fur den Offroad-Einsatz besitzen
einen Isolierschalter, der sicherstellt, dass Ihr(e) Air Locker nicht
eingeschaltet werden, ohne dass der Isolierschalter des
Luftkompressors angeschaltet ist. Wir empfehlen daher dringend die
Verwendung eines Isolierschalters flr alle Fahrzeuge, die im
StraBenverkehr betrieben werden.



BEDIENUNGSANLEITUNG
(Fortsetzung) ...

Verwendung im Offroad-Einsatz

Ebene Fahrbahn mit hoher Traktion - so lange alle Rader Kontakt zu einer
Fahrbahn mit hoher Traktion bzw. Haftreibung besitzen, ist das Sperren
eines Differentials nicht notwendig und bringt unndtige Belastung auf
Ihren Antrieb. Die Verwendung von Sperrdifferentialen in Terrains mit
hoher Traktion ist vor allem an der Vorderachse niemals zu empfehlen, da
hohe Drehmomentbelastungen auf die Achswellen wirken. In diesen Fallen
sollte der Air Locker bis zu dessen Einsatznotwenigkeit ausgeschaltet
bleiben

Ebene Fahrbahnen mit niedriger Traktion - der Verlust der Traktion bzw.
Haftreibung kann bei entsperrtem Differential zum Kontrollverlust des
Fahrzeugs fuhren, da die Traktion ungleichmaRig auf alle Achsen verteilt
wird. Die Fahrzeugkontrolle im Offroad-Einsatz kann bei Matsch, Schnee,
Wasser, Geroll oder anderen Ursachen fur niedrige Traktion durch den
Einsatz eines gesperrten Air Locker enorm gesteigert werden. Bedachtes
Antriebs- und Lenkverhalten halt Ihr Fahrzeug in sténdiger Bewegung und
fahrt Sie dahin, wo sie es hinlenken.

Unebenes Terrain - Felsklettern, Flussdurchquerungen und weitere
herausfordernde Formen des Offroad-Einsatzes kbnnen es unmoglich
machen, dass alle vier Rader Bodenkontakt behalten. Die Verwendung des
Air Locker Sperrdifferentials ist oft die einzige Alternative zu einem
Zugseil oder einer Winde. Planen Sie Ihren Weg Uber solche Hindernisse
mit Bedacht, damit Sie die Gravitationskontrolle Uber Ihr Fahrzeug nicht
verlieren und es sich nicht Uberschlagt. Verwenden Sie wenn méglich
niedrige Gange und vermeiden Sie durchdrehende Rader.

Bergauffahrt - Versuchen Sie Ihr Fahrzeug geradeaus nach oben zu
steuern und halten Sie den Air Locker eingeschaltet, um einen konstanten
Antriebsdruck auf den Achsen zu behalten. Versuchen Sie so zu fahren,
dass die Rader nicht durchdrehen. Die Verwendung eines Air Locker an
der Vorderachse hangt stark von der Art des Terrains und lhrer
Einschatzung der Lage ab.

Bergabfahrt - so wie bei allen Bergfahrten ist geradeaus nach unten die
bevorzugte Art der Fortbewegung. Verwenden Sie wenn méglich immer
die Motorbremsleistung gegentber der FuBbremse. Schalten Sie den
hinteren Air Locker an, sobald Sie sich bewegen.



Quergefalle - beim Seitwarts-Befahren von Quergefalle auf Untergrund mit
niedriger oder unvorhersehbarer Traktion (eine Situation, die besser vermieden
werden sollte), lassen Sie beide Air Locker entsperrt. Wenn beide Rader synchron
zusammenarbeiten, kann dies eher zum Rutschen flihren. Bei entsperrte Achse
kann jedes Rad individuell seinen tiefsten Haftpunkt finden. Minimieren Sie das
Durchdrehen der Rader und bremsen Sie nicht unnétig. Dies 1asst Ihre Reifen so
gut wie moglich auf losem Untergrund die Traktion zu bewahren.

Sand- und Strandfahrt - bedenken Sie, dass Sand- und Strandfahrten sehr
wenig Traktion bieten und durchdrehende Rader schnell Locher schaufeln,
aus denen Sie sich schwer wieder befreien kénnen. Bedenken Sie
auBerdem, dass Fahren in tiefem, losem Sand volle Aufmerksamkeit
erfordert. Meist bekommen Sie keine zweite Chance bei solchen Fahrten -
aktivieren Sie Ihre Air Locker, schalten Sie soweit herunter, dass Sie sicher
gehen kdnnen, dass Sie nicht weiter herunter schalten mussen, wenn Sie
einsinken und lassen Sie beide Air Locker die gesamte Fahrt eingeschaltet.

Schnee - im Schnee kann Ihr Fahrzeug sehr schnell Traktion verlieren.
Unkontrolliertes Lenkverhalten und durchdrehende Rader anstatt
Fortbewegung sind die Folge. Ein eingeschalteter Air Locker hilft Innen,
sich Uber die Hindernisse hinweg zu bewegen. Einige Fahrer bevorzugen
es, den Air Locker wahrend der gesamten Fahrt durch Schnee
eingeschaltet zu lassen. Bedenken Sie jedoch: ein eingeschalteter Air
Locker verandert die Wirkung des Lenkvorgangs, insbesondere bei
Verwendung eines vorderen Air Locker. Fahren Sie deshalb am Anfang
besonders vorsichtig und langsam und geben Sie sich etwas Zeit, sich an
diese Wirkung zu gewodhnen. Erst danach sollten Sie sich an groBere
Herausforderungen wagen.

Motorsport - gesperrt oder entsperrt, Motorsport-Champions weltweit
verwenden den Air Locker. Gleichzeitig wlrden wenige exakte
Empfehlungen geben, wie und wann der Air Locker verwendet werden
sollte. Am besten ist es, selbst etwas Erfahrung in der Nutzung des Air
Locker zu sammeln und selbst die individuell effektivste Einsatzstrategie
fur das betreffende Fahrzeug und den eigenen Fahrstil zu bestimmen.



BEDIENUNGSANLEITUNG
(Fortsetzung)...

Sicherheitshinweise -
Bitte griindlich lesen!

Ihr ARB Air Locker wurde als Sicherheitserweiterung flr die
Verwendung in lhrem Fahrzeug konzipiert. Wahrend die
Fahreigenschaften lhres Fahrzeugs ausnahmslos erhalten bleiben,
steht Ihnen zusatzlich eine Erweiterung per Knopfdruck zur
Verflgung, mit der Sie und Ihre Mitreisenden sicher durch Terrain
gelangen, welches Sie sonst nicht hatten passieren kénnen. Air
Locker Differentiale lassen sich leicht bedienen und sind auBerst
sicher, wenn sie korrekt verwendet werden. Dennoch sollten einige
Punkte beachtet und befolgt werden, um die Sicherheit fur Sie und
Ihre Mitreisenden zu maximieren.

® Das Fahren auf Fahrbahnen mit hoher Haftreibung (z.B. trockene
StralRen, Bitumen, Sandstein) und eingeschaltetem Air Locker
bewirkt eine Beanspruchung der Antriebskomponenten und kann
zur Beschadigung lhres Fahrzeugs fuhren. Sperren Sie Ihre(n) Air
Locker nur, wenn notwendig und bei beschrankter Haftreibung.

Ein eingeschalteter Air Locker beeinflusst die Lenkwirkung
Ihres Fahrzeugs, selbst wenn nur an der Hinterachse ein Air
Locker verbaut ist. Stellen Sie sicher, dass Sie sich gentigend
Zeit nehmen, um sich mit den Auswirkungen eines
gesperrten Differentials auseinander zu setzen. Dies sollte
stattfinden, bevor Sie sich, Ihre Mitreisenden oder Ihr
Fahrzeug einem Risiko aussetzen.

Die Air Locker Kippschalter sollten sich immer in leichter
Erreichbarkeit des Fahrers befinden. Gleichzeitig durfen Sie
nur dort montiert werden, wo sie nicht aus Versehen vom
Fahrer, Inren Mitreisenden oder losen Objekten im Fahrzeug
eingeschaltet werden kénnen. Versehentliches Sperren oder
Entsperren kann zu Kontrollverlust des Fahrzeugs fuhren

® Obwohl ARB Air Locker sehr robust sind, sollten sie niemals
aktiviert werden, wahrend sie beschleunigen. Die Bewegung
des Fahrzeugs oder das Durchdrehen der Rader fUhren zu
Kraften, die am Air Locker wirken und denen der



Air Locker auch bei der Aktivierung des
Sperrmechanismus standhalten muss. Ihr Air Locker ist
entwickelt worden, diese Krafte auszuhalten. Beim
Beschleunigungsprozess ist das Differential jedoch einem
bis zu 100-fachen Drehmoment Ihres Motors ausgesetzt
und musste weiterhin diesen Kraften standhalten, um die
Sperrwirkung einzuschalten. Aus diesem Grund aktivieren
Sie bitte niemals Ihren Air Locker wahrend eines
Beschleunigungsvorgangs und sperren Sie Ihr Differential -
soweit moglich - immer bevor Sie |hr Fahrzeug
beschleunigen.

Obwohl ARB Air Locker sehr robust sind, sollten sie niemals
aktiviert werden, wahrend sie beschleunigen. Die Bewegung
des Fahrzeugs oder das Durchdrehen der Rader fuhren zu
Kraften, die am Air Locker wirken und denen der Air Locker
auch bei der Aktivierung des Sperrmechanismus
standhalten muss. Ihr Air Locker ist entwickelt worden,
diese Kréafte auszuhalten. Beim Beschleunigungsprozess ist
das Differential jedoch einem bis zu 100-fachen
Drehmoment Ihres Motors ausgesetzt und musste weiterhin
diesen Kraften standhalten, um die Sperrwirkung
einzuschalten. Aus diesem Grund aktivieren Sie bitte
niemals Ihren Air Locker wéhrend eines
Beschleunigungsvorgangs und sperren Sie Ihr Differential -
soweit moglich - immer bevor Sie Ihr Fahrzeug
beschleunigen.

Um das Risiko der Beschadigung des Antriebsstrangs und/
oder das Risiko des Verlusts der Fahrzeugkontrolle zu
reduzieren, verringern Sie immer die Geschwindigkeit, wenn
Sie lhren Air Locker aktivieren und in raues Terrain fahren.
Die Fahigkeit, bedachte und methodische Offroad-
Fahrtechniken einzusetzen, ist der Hauptnutzen Ihres Air
Locker-Einsatzes. Dies fuhrt zur Verlangerung der Lebenszeit
aller Antriebsstrangkomponenten.




ARB AIR LOCKER
WARTUNGSHINWEISE

Empfohlene Schmierstoffe

ARB Air Locker Differentiale sind ausschlie3lich unter Verwendung von
erstklassigem Material gefertigt, welche die Anforderungen und Standards des
Automobilbaus, des Militars und der Luftfahrtindustrie hinsichtlich Bestandigkeit
gegenlber kommerziell vertriebenen Schmierstoffen und Additiven einhalten
oder Ubertreffen. In dieser Hinsicht bestehen fur Air Locker keine speziellen
Anforderungen an Schmierstoffe. Besonderheiten kdnnen sich jedoch aus dem
bei Ihnen vorhandenen Klima oder dem von Ihnen beabsichtigen Einsatzzweck
ableiten. Die untenstehenden Spezifikationen dienen Ihnen als Unterstltzung
bei der Auswahl eines geeigneten Getriebedls.

Kilma Hochstes beabsichtigtes Beanspruchungsniveau lhres Fahrzeugs

Leicht bis mittel /
Innerstadtisch/
GroBtenteils im

Gelegentlicher
Freizeiteinsatz/
Leichte

Heftiger
Freizeiteinsatz /
Motorsport / Einsatz im

StraBenverkehr Arbeitseinsatze Arbeitsbereich
GemaBigt APIGL-590 API GL-5 90-140 API MT-1 oder
Mineralisches Synthetisches oder SAEJ2360 140
Getriebed| oder entspr. | halbsynthetisches EP Vollsynthetisches
Empfehlungen im Getriebeol Getriebeol
Fahrzeug-
Servicehandbuch
Subtropisch | Ap|GL-590 API GL-5 90-140 API MT-1 oder

Mineralisches

Getriebed! oder entspr.

Mineralisches,
Synthetisches oder

SAEJ2360 140-250
Vollsynthetisches

Empfehlungen im halbsynthetisches EP Getriebedl
Fahrzeug- Getriebeol
Servicehandbuch

Tropisch APIGL-5140 API GL-5140 API MT-1 oder
Mineralisches Mineralisches, SAEJ2360 140-250
Getriebed| oder entspr. | Synthetisches oder Vollsynthetisches
Empfehlungen im halbsynthetisches EP Getriebeol
Fahrzeug- Getriebed|

Servicehandbuch




Empfohlene regelmaBige Wartungsintervalle

Wartungsintervall Beschreibung der
Wartungsarbeiten

Wechseln Sie das Differentialdl aus.

HZEZn%esgaizt?ngéﬁggggw (1.500 Reinigen oder ersetzen Sie die

. Achsentltfter. ANMERKUNG: Fullen Sie
S0.000km (31.000 Meilen) das Differential®l bis zum Einfullloch
Offroad-Einsatz bzw. n_ach auf. Drehen Sie das Differential manuell
75.000km (46.600 Meilen) mehrmals um. Fullen Sie anschlieBend
StraBenbenutzung noch einmal bis zum Auffullloch auf
(siehe Sperzifikation empfohlene
Schmierstoffe). Wenn die Installation
der Achsen verandert wurde (z.B. das
Fahrzeug wurde hoher gelegt) oder es
fur lange steile Auffahrten verwendet
wird, muss ggf. ein Standrohr
verwendet werden, um das Fullniveau
des Gehauses zu verandern.

Nach jeweils 12.000km (7.460 Meilen) Uberprifen Sie das Niveau des
Getriebedls und Uberprufen Sie auf

Leckstellen.
Nach jeder Benutzung in Wechseln Sie das Differentialdl, um
Wasser und/oder die Viskositat zu erhalten und
Schlamm moglicherwiese eingedrungenes

Wasser, Schlamm oder andere
Fremdartikel zu entfernen. Reinigen
oder ersetzen Sie die Achsentlufter.

Nach jeder Benutzung in dichtem Uberprufen Sie alle Bereiche auf der
Buschland und/oder herausragenden Luftleitung auf Schnitte und

Felsen Beschadigungen.

Nach jeder Wechseln Sie das Differentialdl, um
anspruchsvollen die Viskositat zu erhalten und
Benutzung (z.B. nach moglicherwiese eingedrungene
Wettkampfen) Fremdartikel zu entfernen.

Nach 6 Monaten (maximal) Benutzen Sie den Air Locker, um zu

Uberprifen, dass er einwandfrei
funktioniert. Uberprufen Sie das
Luftsystem auf Kondensationswasser
oder Ol. Reinigen Sie mit Druckluft,
falls erforderlich. Reinigen oder
wechseln Sie die Achsentlufter.

Unterwegsreparatur

ARB Air Locker sind so konzipiert, dass Sie Uber Jahre problemlos
verwendet werden kdnnen. Dennoch kann anspruchsvolles Terrain seinen
Tribut fordern. So wie Sie sicherlich Ersatzreifen, -sicherungen oder -
antriebsriemen usw. mit sich fuhren, sollten Sie in Erwagung ziehen, ein
Luftrohrchen-Service Kit (Art. Nr. ASKOOT1), einige Kabelbinder und einige
Werkzeuge mit sich zu fuhren. Damit sind Sie fUr eventuelle,
unvorhergesehene Beschadigungen am Luftsystem gerUstet.

Siehe Seite 16 zur Ubersicht der Original ARB Air Locker Zubehdrteile.
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FEHLERBEHANDLUNG

Symptom

Im Differential&l
befinden sich kleine
Metallpartikel

Mégliche Griinde

Beschadigte Lagersitze,

Zahnrader im
Differential abgenutzt
oder beschadigt.

Lose Fremdkorper im
Differentialgehduse.

Kupplungszahnrader
beschadigt durch
Aktivierung unter

n)

Untersuchen und ersetzen Sie die
beschadigten Lagersitze (siehe Service-
Handbuch Fahrzeughersteller).

Untersuchen Sie die Zahnrader im
Differential, auch das Tellerrad auf
Anzeichen der Abnutzung und
Beschadigung und ersetzen Sie, wenn
noétig.

Untersuchen Sie alle
Differentialkomponenten auf
Beschadigung und ersetzen Sie wenn
notig.

Fremdkérper/gréBere
Partikel im Differential&l

Motordrehmoment
Beschadigungen an den
Komponenten im Differential

Untersuchen Sie alle
Differentialkomponenten, wie Lager,
Tellerrad, Zahne der Zahnrader usw.
und reparieren oder ersetzen Sie wenn
notig

Laufgerdusche aus dem
Differential

Differentialélstand zu niedrig.

Radlager beschadigt oder abgenutzt.

Lagersitze beschadigt oder abgenutzt.

linkorrektes Zahnflankenspiel zwischen
Zahnradern am Tellerrad

Inkorrekte Vorspannung an
Lagersitzen..

Inkorrekte Abstimmung zwischen
Zahnradem im Ausgleichskegelrad.

Zahnréder/Tellerrad beschadigt.

Fllen Sie Differential®l bis zum Fullstandniveau
auf.

Schlagen Sie im Service-Handbuch Ihres
Fahrzeugherstellers bzgl. Austausch der
Radlager nach.

Untersuchen und ersetzen Sie die Lagersitze
(siehe Service-Handbuch Fahrzeughersteller).

Stellen Sie das Zahnflankenspiel entsprechend
der Anweisungen im Service-Handbuch |hres
Fahrzeugherstellers ein.

Untersuchen Sie die Lagersitze bzgl.
Vorspannung und stellen sie entsprechend der
Anweisungen im Service-Handbuch Ihres
Fahrzeugherstellers ein.

Justieren Sie die Abstande entsprechend der
Anweisungen im Service-Handbuch lhres
Fahrzeugherstellers.

IUntersuchen Sie auf Risse, Bruchstellen,
ungleichméaBige Abnutzung und ersetzen Sie
die Bauteile falls nétig.

Laufgerdusche aus dem
Differential NUR BEI
Kurvenfahrten

Radlager beschadigt.

Differential-Kegelrader
beschadigt.

Achsen haben im Differential
Kontakt.

Schlagen Sie im Service-Handbuch Ihres
Fahrzeugherstellers bzgl. Austausch der
Radlager nach.

Untersuchen Sie alle Differentialzahnrader und
inneren Laufoberflachen auf Zeichen von
Beschadigungen und ersetzen Sie Bauteile falls
nétig.

Untersuchen Sie die inneren Achsenden auf
Zeichen von Berhrung (auBer
Kupplungsenden).

Falls vorhanden, untersuchen Sie das notige
Achsspiel und das Drucklager.

Zeitweise Gerausche aus
dem Differential, die etwa
alle 2,5 Meter (8 FuBB)
Fahrzeugbewegung
unabhangig von der
Fahrzeuggeschwindigkeit
auftreten

Beschadigungen am Tellerrad.
Differential oder Tellerrad laufen
unrund.

Schrauben zeigen aus Tellerrad
heraus.

Antriebsrad berthrt Differentialkorb.

Untersuchen und ersetzen Sie falls nétig.

Untersuchen Sie indem Sie das Zahnspiel in
verschiedenen Positionen prufen und
korrigieren Sie es, falls notig.

Untersuchen Sie und korrigieren Sie falls nétig
(mit dem korrekten Drenmoment und
Gewindedichtmittel).

Untersuchen Sie den Abstand zwischen
Differential und Antriebsrad, korrigieren Sie falls
nétig.



égliche Griinde

Zeitweise Gerausche aus
dem Differential, die etwa
alle 0,6 Meter (2 FuB)
Fahrzeugbewegung
unabhangig von der
Fahrzeuggeschwindigkeit
auftreten

Beschédigtes oder verbogenes
Antriebsritzel (z.B. durch
Tellerrad).

Untersuchen und ersetzen Sie
Teller-/Kegelradset falls ndtig.

Gerausche aus dem
Differential beim Abbremsen
mit Motorbremse aus
beliebiger Geschwindigkeit

Beschadigtes Kegelradlager.

Inkorrekte Abstimmung
zwischen Zahnradern im
Ausgleichskegelrad

Untersuchen und ersetzen Sie falls nétig.

Justieren Sie die Abstande entsprechend
der Anweisungen im Service-Handbuch
Ihres Fahrzeughersteller oder des
Kegelradherstellers.

Umfangreicher Olaustritt
am Auslass der Magnetspule

Anmerkung:

Etwas Olaustritt um die
Magnetspule ist véllig
normal, weil der Air Locker
ein mechanisch gedltes
System ist.

Luftdichtungen beschéadigt,
Oberflachen der Luftdichtungen
beschéadigt oder abgenutzt

Inkorrekt installiertes oder
beschadigtes Dichtringgehause

Ersetzen Sie die Luftdichtungen.

Entfernen Sie das Dichtringgehause und
untersuchen Sie die Dichtoberflache.
Abgenutzte oder beschadigte Oberflachen
sollten gereinigt/poliert oder ersetzt werden.

Untersuchen Sie das Dichtringgehéuse auf
Beschadigungen und stellen Sie sicher, dass es
korrekt entsprechend der Einbauanleitung
installiert wurde.

Air Locker aktiviert nur
sehr langsam oder gar
nicht, wenn Kippschalter
betétigt wurde.

Interner mechanischer Schaden
oder Blockierung des
Sperrmechanismus.

Luftréhrehen verstopft.

Luftkompressor funktioniert nicht.

Fehler in der Elektrik.

Festsitzende Magnetspule.

An-/Absaugventil (falls montiert)

arbeitet langsam.

Oltemperatur (Klima) unterhalb
Herstellerspezifikation.

Beschadigte Zahne am
Sperrmechanismus.

Oltemperatur (Klima) unterhalb
Herstellerspezifikation.
Beschéadigte Zéhne am Sperrmechanismus.

Untersuchen Sie das gesamte Luftréhrchen
auf Knicke, Beschadigungen, Olaustritt oder
Fremdstoffe, welche die Luftbewegung
storen konnten. Stellen Sie sicher, dass die
Luft frei durch das Luftréhrchen geblasen
wird

Stellen Sie sicher, dass der Kompressor
funktioniert und gentigend frische Luft mit
einem Druck von 85PSI zuftihrt.

Uberpriufen Sie auf defekte Sicherungen
oder Relays am Kompressor. Priifen Sie alle
elektrischen Verbindungssttcke zu
Schaltern und der Magnetspule.

Die Magnetspule sollte offen sein und freien
Luftfluss ermoglichen, wenn Kippschalter
aktiviert ist. Reinigen oder ersetzen Sie die
Magnetspule falls notig.

Kleine Verzégerungen sind bei Ventilen
normal, wenn die Verzégerungen zu lang
sind, muss das Ventil ausgetauscht werden.

Verwenden Sie das korrekte Ol fur den
Einsatz in der Klimaregion, in der das
Fahrzeug verwendet wird.

Zahne koénnen durch die Aktivierung des
Sperrmechanismus beim Beschleunigen
beschadigt worden sein. Ersetzen Sie ggf. die
beschadigten Zahnrader.
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Air Locker entsperrt
nicht, wenn Kippschalter
auf OFF gesetzt wird.

Réder unter Drehmoment.

Fehler in der Elektrik.

Auslass der Magnetspule
(Auslass #3) blockiert.

Magnetspule sitzt fest.

Interne Beschadigungen.

Magnetspule falschherum installiert.

Wahrend der Kippschalter des Air Locker
auf OFF steht, die Rader auf geradeaus
zeigen, bewegen Sie das Fahrzeug langsam
vorwarts und rickwarts bis der
Sperrmechanismus entsperrt.

Untersuchen Sie alle elektrischen
Verbindungen. Falls nétig kénnen Sie
das Luftréhrchen manuell vom
Luftkompressor losen.

Entfernen Sie alle Blockierungen vom
Auslass der Magnetspule, welcher sich in
der Mitte des runden Knopfes an der
Oberseite der Magnetspule befindet
(Auslass #3).

Reinigen oder ersetzen Sie die
Magnetspule

Untersuchen Sie das Differential auf
Beschadigungen oder mogliche
Fremdkorper. Reparieren oder ersetzen
Sie Teile falls notig.

Passen Sie die Installation der
Magnetspule entsprechend an, Auslass #
1muss mit der Luftversorgung verbunden
werden.

Luft stromt permanent
aus der Magnetspule bis
der Air Locker-Schalter
eingeschaltet ist.

Magnetspule ist falsch herum eingeba.

Montieren Sie die Magnetspule so, dass
der Auslass # 1 mit dem Luftréhrchen
verbunden ist und Auslass # 2 mit dem
Air Locker verbunden ist.

Air Locker entsperrt nur
sehr langsam wenn er
ausgeschaltet wird.

Luftréhrchen verstopft.

Magnetspulen Auslass # 3 blockiert.

Schottverschraubung zu fest
angezogen/Uberdreht.

Untersuchen Sie die gesamte Lange des
Luftréhrchens auf Knicke, Quetschungen oder
Fremdkorper, die dafir sorgen, dass der
Luftfluss gemindert wird

Uberprufen Sie, ob Ol im Luftréhrchen ist und
saubern Sie es falls notig

Stellen Sie sicher, dass die Luft problemlos
aus Auslass # 3 entweichen kann, wenn der
Air Locker ausgeschaltet wird.

Demontieren Sie die Schottverschraubung
und Uberprufen sie auf Kupferspéane.
Schneiden Sie die abgedrehte Stelle ab und
montieren Sie die Schottverschraubung
erneut fingerfest.

Air Locker sperrt wenn der
Klickschalter auf OFF-
Position steht und
entsperrt wenn
Kippschalter auf ON-
Position steht.

Schalterabdeckung falsch herum
montiert.

Entfernen Sie vorsichtig die
Schalterabdeckung und setzen sie in die
korrekte Position. Ein spezielles Werkzeug
ist daftr von Carling Technologies erhaltlich,
um diesen Arbeitsschritt zu erleichtern.

Luftundichtigkeit an der

Schottverschraubung zu wenig
festgezogen, um luftdicht
abzuschlieBen.

Ziehen Sie die entsprechenden
Verschraubungen fingerfest an.

Schottverschraubung. Ersetzen Sie alle beschadigten
Abgenutzte oder beschadigte Dichtungen, ersetzen Sie
Komponenten an der moglicherweise beschadigte
Schottverschraubung. Luftréhrchen.

Undichtigkeit an der Verschmutzungen in der Demontieren Sie die Magnetspule und

Magnetspule

Magnetspule

Magnetspule beschadigt (z.B.
Bruch, Verbiegung).

Verschraubungen zu lose oder
zu fest, um eine ausreichende
Dichtigkeit zu erzeugen.

saubern sie grandlich.

Ersetzen Sie die Magnetspule.

Untersuchen Sie die Verschraubungen
und verwenden Sie falls nétig
Gewindedichtmittel beim Festziehen
der Verschraubung.



Sympto

Luftkompressor lauft STANDIG
weiter

gliche Griinde

Luftkompressor ist defekt.

Druckausschalter ist defekt.

Leck im Luftsystem, z.B.
Luftsystem erreicht nicht den
Ausschaltdruck.

ung(en

Stellen Sie sicher, dass der Kompressor
korrekt funktioniert und in der Lage ist, den
Ausschaltdruck zu erreichen.

Verwenden Sie eine Messuhr/
Druckmesser und stellen Sie sicher,
dass der Druckausschalter korrekt
funktioniert.

Reparieren Sie die undichte Stelle.

Luftkompressor lauft sténdig,
aber NUR wenn Air Locker
eingeschaltet ist.

Undichtigkeit im Luftsystem.

Undichtigkeit im Differentialgehduse.

Verschmutzungen im
Magnetspulenventil

Untersuchen Sie das Luftréhrchen und alle
Luftverbindungen auf Undichtigkeiten.
Verwenden Sie dazu eine Seifen-
Wasserlauge.

Entfernen Sie den Einfullstopsel und
lauschen Sie auf Luftauslass-/
Blasgerausche, wenn der Luftfluss
eingeschaltet ist.

Untersuchen Sie die Schottverschraubung
und das Luftréhrchen des
Dichtringgeh&uses im Differentialgehduse
und ersetzen/reparieren Sie die Dichtungen
falls nétig.

Demontieren und reinigen Sie das
Magnetspulenventil

Luftkompressor lauft
standig, aber NUR wenn
Fahrzeug unter Drehmoment

Zu geringe Vorspannung an den
Lagern

Korrigieren Sie die Vorspannung mit den
Einstell-Distanzscheiben oder der
Einstellmutter entsprechend den Angaben
im Service-Handbuch |hres Fahrzeugs.
Testen Sie unter Nutzung der Bremsen.

Undichtigkeit im Inneren des
Differentialgehauses.

Anmerkung:

Leckstellen kénnen mit
Hilfe eines Luftréhrchens,
das als Stethoskop dient,
aufgefunden werden.

Pneumatische(s) Dichtung(en)
beschadigt.

Beschédigtes Luftréhrchen am
Dichtringgehause (z.B. inneres
Kupferréhrchen).

Beschadigungen von
gebrochenem Achsschaft.

Lokalisieren und ersetzen Sie beschadigte
Dichtungen mit Hilfe des Stethoskops oder
einer Seifen-Wasser-Lauge.

linspizieren und ersetzen Sie es falls noétig.
Stellen Sie sicher, dass kein Kontakt
zwischen Luftrohrchen und den inneren
bewegliche Teilen existiert.

Untersuchen Sie die Innenseiten der
Achsrohre am Air Locker auf
Beschadigungen, die durch einen
gebrochenen Schaft verursacht worden.
Ersetzen Sie Komponenten falls notig.

Keine Beleuchtung an
den Schaltern, wenn
die Frontscheinwerfer
angeschaltet sind.

Schalterbeleuchtung nicht korrekt
an die Armaturenbrettbeleuchtung
angeschlossen.

Leuchtmittel sind defekt

Schalterabdeckung falsch herum
montiert.

Konsultieren Sie die Einbauanleitung
zur korrekten Verkabelung, sieche
Schaltplane.

Reinigen Sie alle Verbindungsstticke
der Leuchtmittel und ersetzen sie falls
nétig.

Entfernen Sie vorsichtig die
Schalterabdeckung und setzen sie in
die korrekte Position.
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ORIGINAL-ARB AIR
LOCKER ZUBEHORTEILE

Air Locker Hochleistungsluftréhrchen-Kit-
Art. Nr. HDAL

Dieses fur den Hochleistungseinsatz
konzipierte Luftréhrchen-Kit halt der
Abnutzung und dem Abrieb im Offroad-
Bereich besser stand und kann direkt an
Ihrem existierenden Air Locker-Differential
installiert werden.

Air Locker 5mm Schottverschraubungs-
Kit -

Art. Nr 170111

Es ist sinnvoll, einige Ersatzteile auf Vorrat
zu haben, wenn Sie sich in unbekanntes
Offroad-Terrain begeben. ARB empfiehlt
Ihnen, diese Ersatz-Schottverschraubung
mitzufuhren.

Air Locker Schalter-Kit -

Art. Nr ALSB1/2/3

ARB’s Original-Schalterplatten sind
schwarz pulverbeschichtet fur ein
dauerhaft-hochwertiges Aussehen. Sie
passen perfekt zu lhren ARB-
Kontrollschaltern oder Ihrem ARB
Luftkompressor-Isolierschalter. Kits
beinhalten 1,2 oder Gruppenschalter
(ALSBI1, ALSB2, ALSB3).

ARB Onboard Luftkompressor-Kit
(klein) -

Art. Nr. CKSA12

Das Luftaktivierungssystem ist am
Fahrzeug montiert und fur die Sperrung
Ihres ARB Air Lockers konzipiert worden.
Der (kleinere) Luftkompressor-Kit
beinhaltet einen 12V Luftkompressor mit
automatischem Druckschalter,
Montagehalterung (der verschiedene
Einbaupositionen ermaoglicht) und -
material, ON/OFF-Schalter und einen
vereinfachten Air Locker-Einsteck-
Kabelbaum.

ARB Onboard Luftkompressor-Kit
(medium) - Art. Nr. CKMA12/24

Der ARB Luftkompressor mit besonders
hohem LuftausstoB wurde speziell fur die

ARB Air Locker Differentiale entwickelt.
Der Luftkompressor-Kit beinhaltet einen
12V/24V Luftkompressor mit
automatischem Druckschalter, 12V 40A
Relay, Montagehalterung und -material,
ON/OFF-Schalter und einen Air Locker-
Einsteck-Kabelbaum.

ARB Onboard Luftkompressor-Kit
(doppelt) - Art. Nr. CKMTA12/24

Das 100%-Hochleistungs-,
Doppelmotordesign liefert perfekte
Luftversorgung fur schnelle
Aktivierungsvorgange und wird mit allen
notwendigen Bauteilen ausgeliefert. Das
Kit ist in Leichtbauweise aus Materialien fur
hoéchste Belastungen gefertigt, arbeitet
gerauscharm und besticht durch
verlangerte Laufleistung.

Verlangerungsschlauch -

Art. Nr. 171301

Verwenden Sie diesen
Verlangerungsschlauch in Kombination mit
dem ARB Aufpump-Kit (171302) zum
Aufpumpen von Reifen an sehr gro3en
Fahrzeugen oder wenn Sie eine
Luftversorgung an einer Position
benodtigen, die mit dem Standard-
Luftréohrchen nicht zu erreichen ist.

Luftkompressor Aufpump-Kit -

Art. Nr. 171302

Verwenden Sie lhren ARB Luftkompressor
mit diesem Aufpump-Kit zum Aufpumpen
Ihrer Reifen, Luftmatratzen,
Wasserspielzeuge usw. Dieses Aufpump-
Kit passt perfekt zu allen ARB
Luftkompressoren und ist leicht zu
installieren.

Lufttank -

Art. Nr. 171601

Der 4L (1 Gallone) Aluminium-Lufttank
passt ideal zu allen ARB Hochleistungs-
und Doppelmotor- Luftkompressoren
sowie einer Reihe weiterer Kompressoren.
Er besitzt zwei NPT AnschlUsse (In- und
Ausfluss) mit vorinstallierten JIC 4-Teilen
und kann bis zu einem maximalen
Arbeitsdruck von 150PSI (1030kPA)
betrieben werden.



Air Locker Luftablassventil-Kit -

Art. Nr. 170110

Das Druckknopf-betriebene
Luftablassventil-Kit ist ein nutzliches
Zubehorteil zur Reinigung des Differential-
seitigen Luftréhrchens von Schmutz,
Feuchtigkeit und Fremdstoffen sowie zur
Umleitung der Luftablassposition.

Lagerabzieher-Kit -

Art. Nr. 0770001

Der speziell konzipierte Lagerabzieher
ermoglicht die einfache Demontage des
Differential-Walzenlagers sowie die
einfache Entfernung der Original-Lager mit
verminderter Beschadigungsgefahr.

Einstellmutternzange -

Art. Nr. 0770002

Diese Einstellmutternzange kann fur die
einfache und korrekte Einstellung der
Vorspannung bei allen ARB-Differentialen
mit Einstellmuttern aber auch den meisten
Original-Differentialen verwendet werden.

Differentialspreizer -

Art. Nr. 0770003

Um die nétige Lager-Vorspannung zu
erzeugen, wurde dieser Differentialspreizer
entwickelt, der bei den meisten
Differentialen mit Einstelldistanzscheiben
verwendet werden kann. Er erlaubt eine
sichere und kontrollierte Spreizung mit
minimalem Beschadigungsrisiko.

Scheibenschlissel -

Art. Nr. 0770004

Dieser Scheibenschltssel dient zur
Installation und Wartung von
Einstelldistanzscheiben in den meisten
gangigen Differentialen. Mit Hilfe des
ScheibenschlUssels kann die
Krafteinwirkung der Distanzscheiben
gleichmaBig verteilt werden. Auch
schmalere Distanzscheiben kénnen
gleichméaBig in ihre Position geklopft
werden, selbst an Stellen an denen eine
Montage sonst unmaoglich ware.

Messuhr -

Art. Nr. 0770005

Diese Messuhr ermoglicht eine einfache und
effektive Luftdruckmessung. Weiterhin kann
damit Druckabbau im Luftsystem des ARB
Air Lockers oder im Luftkompressor leicht
festgestellt werden.

Verteiler-Kit -

Art. Nr. 171503

Dieses Verteiler-Kit arbeitet nahtlos mit dem
ARB Luftkompressor mit Doppelmotor
zusammen. Es ermoglicht eine einfache
Installation von Air Locker Magnetspulen an
der Luftversorgung (z.B. Luftkompressor
oder Gasflasche). Mit einem Arbeitsdruck
von 150PSI (1030kPa) versorgt der Verteiler-
Kit verschiedene AnschlUsse als auch das
ARB Aufpump-Kit (171302). Mit dem
Verteiler-Kit wird das Aufpumpen von
Reifen durch lhren On-board-
Luftkompressor noch vielseitiger nutzbar
und kann auch zur Neupositionierung des
Aufpump-Kit Verbindungspunktes
verwendet werden.

Differential-Entliftungs-Kit -

Art. Nr. 170112

Fur den speziellen Einsatz im ARB Air
Locker konzipiert, schutzt dieses
Entltftungs-Kit gegen das Eindringen von
Wasser bei Wasserdurchfahrten.

Luftréhrchen-Service-Kit -

Art. Nr. ASKOO1

Mit diesem Service-Kit lasst sich das ARB Air
Locker Luftréohrchen schnell und einfach
reparieren, ohne dass das Luftréhrchen
selbst komplett ersetzt werden muss.

Luftréhrchen-Luftauslasskit -

Art. Nr. AEKOO1

Dieses Luftauslasskit ermoglicht es bei
Fahrzeugen, in denen der Kompressor im
Fahrzeug montiert wird, den Luftauslass-
Anschluss Ihrer Kompressor-Magnetspule
aus dem Fahrzeug heraus zu verlegen.
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ARB AIR LOCKER 5-
JAHRESGARANTIE

ARB gibt fiir alle ARB-Produkte eine auf die Garantiedauer
befristete Garantie auf Verarbeitung und Material. Wenn
fehlerhafte Verarbeitung oder fehlerhaftes Material in der
Garantiedauer auftreten, ersetzt oder repariert ARB das
defekte ARB-Produkt.

Die Garantieansprlche gelten flUr den Kunden zusatzlich zu den gesetzlichen
Anspruchsrechten auf Produkte und Dienstleistungen.

1) In dieser Garantie steht:

e ARB fur ARB Corporation Limited (ABN 31 006 708 756) in 42-44
Garden St, Kilsyth Victoria 3137, Australien.

e ARB-Handler fUr ein Handelsunternehmen, welches von ARB
autorisiert wurde, ARB- Produkte zu verkaufen und zu montieren.

e ARB-Produkt fur Produkte, die durch ARB hergestellt wurden oder fur
die ARB der exklusive Lieferant ist.

¢ Produktinformationen fur alle Informationen zu einem ARB-Produkt,
die in einem der mit dem ARB-Produkt ausgelieferten Dokumente
enthalten sind: Benutzeranleitung, Service-Handbuch,
Herstelleranleitung, Hinweisschilder am ARB-Produkt.

e Garantiedauer im Zusammenhang mit einem ARB-Produkt fur die
Zeitdauer, in der eine Garantie gegen Verarbeitungs- oder
Materialdefekte besteht und welche in Punkt 8. definiert ist.

2

~—

Um einen Garantieanspruch erheben zu kénnen, muss der Kunde:

a) das ARB-Produkt entsprechend der Produktinformationen montiert
haben.

b) das ARB-Produkt einer normalweise Ublichen Pflege und Wartung
unterzogen haben (einschlieBlich der in den Produktinformationen
beschriebenen Pflege- und Wartungshinweise)

c) einen Kaufbeleg zum ARB-Produkt vorweisen kénnen.

d) einen Garantieanspruch in der Garantiedauer erheben.

3) Die Garantie wird nicht gewahrt, wenn:

a) das ARB-Produkt ungewodhnlicher, unsachgemaBier oder fahrlassiger
Verwendung ausgesetzt war.

b) das ARB-Produkt inkorrekt, anders als bei einem ARB-Handler Ublich,
montiert wurde.

c) das ARB-Produkt einer Belastung ausgesetzt wurde, die Uber die in
den Produktinformationen beschriebenen Belastungen hinausgeht.



d) am oder im ARB-Produkt keine Original-Komponenten verwendet
wurden.

e) das ARB-Produkt an einem modifizierten Fahrzeug verwendet
wurde,

welches nicht in den Produktinformationen oder durch einen ARB-
Handler

genehmigt wurde.

f) der Defekt am ARB-Produkt in Rennen oder Wettbewerben
entstanden ist.

g) das ARB-Produkt auBerhalb der in den Produktinformationen
beschriebenen Anforderungsbedingungen benutzt wurde.

4) Um einen Garantieanspruch zu erheben, muss:

a) das ARB-Produkt zum nachstgelegenen ARB-Handler gebracht
werden. Alternativ kbnnen Sie ARB kontaktieren, um einen
Termin bei einem ARB-Handler zur Inspektion des ARB-Produkts
zu vereinbaren.

b) ein Kaufbeleg fur das ARB-Produkt zum ARB-Handler
mitgebracht werden.

c) ARB Zeit gegeben werden, um den Garantieanspruch zum ARB-
Produkt zu prufen.

5) Wenn ARB den Garantieanspruch anerkennt, wird ARB den Defekt
beheben.
6) Ausgaben, die dem Kunde durch die Erhebung des
Garantieanspruchs entstehen, sind vom Kunde zu tragen.
7) Die Garantie wird gegeben von:
ARB Corporation Limited
42-44 Garden Street Kilsyth VIC 3137, Australia
Phone: (03) 9761 6622
Fax: (03) 97616807
www.arb.com.au
8) Die Garantiedauer in der ein Defekt am ARB-Produkt auftreten und

in der ein Kunde einen Garantieanspruch erheben kann, ist 5 Jahre.
Wenn das ARB-Produkt kommerziell genutzt wird, z.B. im
industriellen Einsatz, im Bergbau oder in einem Mietwagen, betragt
die Garantiedauer maximal 1 Jahr. Die Garantiedauer beginnt mit
dem Datum des Kaufs.

9) Die in diesem Dokument beschriebene Garantie gegen Defekte
ersetzt alle anderen Garantien gegen Defekte oder freiwilligen
Garantien, die auf Produkte gegeben werden.

Fiir unsere Produkte besteht eine Garantie, die unter
Australischem Recht nicht ausgeschlossen werden kann. Sie
haben bei schwerwiegenden Fehlern Recht auf Ersatz oder
Erstattung sowie einen Anspruch auf Kompensation bei
absehbarem Verlust oder Schaden. Sie haben auBerdem
Anspruch auf Reparatur oder Ersatz, wenn unsere Produkte
keine akzeptable Qualitat aufweisen.
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Head Office:

ARB Corporation Limited
42-44 Garden Street
Kilsyth, Victoria 3137
AUSTRALIA

Tel:  +613 97616622
Fax: +613 97616807
Web: www.arb.com.au

Email:
Enquiries within Australia
sales@arb.com.au

International enquiries
exports@arb.com.au

North, Central & South
American Enquiry Centre:
Air Locker Inc.

720 SW 34th Street
Renton, WA 98055 4814
USA

Tel:  (425) 264 1391
Fax: (425) 2641392
Web: www.arbusa.com
Email: sales@arbusa.com

For Air Locker Service & Parts Manual,

please visit: www.arb.com.au
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